NAH.SH-
Fahrplandialog 2022:
Auswertung




Fahrplandialog
1 Inhaltliche Auswertung

Im nachfolgenden Kapitel werden alle Kommentare

inhaltlich ausgewertet und zusammenfassend dargestellt.

Insgesamt wurde die Plattform 1.627 Mal aufgesucht.
Die 30 eingegangenen Kommentare teilen sich in 16
Kommentare im Diskussionsraum zu den Linien RE8
/ RE80 / RB85/RB86 / RB81 und 14 Kommentare in
Bezug auf die Linien RE83 / RB84 auf.

Dabei wurde in linientibergreifender Hinsicht der
Waunsch geduflert, dass frihzeitig der Umgang mit

Baustellen bedacht und alternative Umsteigepunkte

festgelegt werden sollten. Dies gelte besonders fiir die Al.
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Weiterhin wird darauf hingewiesen, dass die Ztige 6fter

und grindlicher geputzt werden sollten.

Die Ruickmeldungen, die sich konkret auf die zwei
Fahrpléne, bei denen Anderungen vorgesehen sind,
werden im Folgenden zusammengefasst. Dabei

werden zur besseren Lesbarkeit die Kommentare nach
verschiedenen Unterthemen gegliedert (z. B. Ausstattung
& Design, Taktung, Anschliisse und Verbindungen,
Bedienhdufigkeit, Auslastung, Haltestellen oder

Linienfiihrung).
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1.1 RE 83/RB 84: Kiel Hbf — Lubeck Hbf —
Liineburg

1.1.1

In Bezug auf die Ausstattung der neuen akkubetriebenen

Ausstattung

Wagen werden ausreichende Sitzplatzkapazitiaten und
ein komfortableres Sitzplatzangebot gewtiinscht. Eine
weitere teilnehmende Person begriifit dariiber hinaus
die Entscheidung fur die zweiteilige Variante der neuen
Akkutriebziige. Auflerdem wird nach der Umsetzung der
fur 2022 geplanten Sanierung und des barrierefreien
Ausbaus des Bahnhofs Ascheberg gefragt. An anderer
Stelle wird das WLAN an den Haltestellen gelobt.
Gleichzeitig sind Nutzer*innen besorgt, dass die WLAN-

Bereitstellung mit den neuen EVU ende.

NAH.SH: Die Sitzplatzkapazititen der neuen Akku-
Triebziige unterscheiden sich kaum von den heutigen
Kapazitdten im Lint. Es sind jedoch vermehrt
Doppeltraktionen — insbesondere auf der Strecke des RE

83 und zwischen Lubeck und Lineburg — vorgesehen.

Da der Streckenausbau Kiel — Preetz noch auf sich warten
lasst und auch die neuen Akku-Triebziige erst sukzessiv
im Laufe des Jahres 2023 zum Einsatz kommen, ist der
halbsttindliche Halt in Ascheberg erst ab Dezember

2023 moglich. Der barrierefreie Ausbau des Bahnhofs
Ascheberg verzogert sich ebenfalls, (ibergangsweise wird
jedoch eine behelfsweise Authéhung des Bahnsteigs
vorgenommen, um den Einstieg in die neuen Fahrzeuge

zu gewdhrleisten.

Die neuen Akku-Ziige werden ab Werk mit W-LAN

ausgerustet.

1.1.2  Auslastung

Es wird der Wunsch geduflert, grofiere Waggons fiir mehr
Beforderungskapazitaten bereitzustellen, da sowohl unter
der Woche als auch am Wochenende nicht ausreichend
Sitzplatze zur Verfiigung stiinden. Des Weiteren wird
vorgeschlagen, Flugelziige von Norden tiber Biichen -
Miissen — Schwarzenbek nach Hamburg einzufiihren, um

zeitaufwiandiges Umsteigen in den RE 1 zu vermeiden.

NAH.SH: Die Ztige der Linien RE 83 werden vermehrt
in Doppeltraktion verkehren, insbesondere auch am
Wochenende.

Ein Fliigeln Richtung Hamburg in Biichen ist aufgrund

der hohen Streckenauslastung im Knoten Biichen und der

deutlich abweichenden Kapazitdtsanforderungen Rich-

tung Hamburg leider nicht moglich.

1.1.3  Anschlisse und Verbindungen

Ein*e Vertreter*in des Fahrgastverbands PRO BAHN
duflerte, dass zwischen den RB 203 und RB 205

zu dem RE 70 Kiel - Hamburg sowie dem RB Kiel

— Rendsburg am Wo-chenende in der Frithe keine
Anschlussmoglichkeit bestehe. Eine Anpassung der
Ankunft der RB 203 bzw. der RB 205 um 6:19 Uhr
und 7:19 Uhr solle daher vorgenommen werden, um
den Anschluss zu sichern. In Plon und Preetz wird von
mehreren Teilnehmenden die Anschlussproblematik zu
den Stadtbussen kritisiert. Es wird Bedenken gedufert,
dass durch einen zusitzlichen Halt, die Anschliisse zu den

Stadtbussen nicht mehr erreicht werden konnten.

NAH.SH: Die Fahrzeiten fiir die Ziige 203 und 205

von Liibeck nach Kiel wurden so angepasst, dass die
Anschliisse Richtung Rendsburg hergestellt werden
konnen. Die neuen Ankiinfte am Wochenende sind in Kiel
bereits um 6:17 Uhr und 7:16 Uhr.

Die Anschlussthematik zu den Stadtbussen in Preetz kann
im Falle von Taktabweichungen leider nicht in jedem Falle

sichergestellt werden.

1.1.4  Haltestellen

Mehrere Teilnehmende sprechen sich fiir die
Reaktivierung der Haltepunkte Pogeez und Giister aus.
Ein*e Teilnehmende*r wiinscht sich die Ertiichtigung
der Infrastruktur im Bahnhof MalIn. Es solle eine zweite
Bahnsteigkante sowie ein Ausfahrsignal an Gleis 2
Richtung Biichen eingefiihrt werden. Weiterhin wird die
Reaktivierung der Haltepunkte Arpsdorf, Padenstedt,
Aspe, Bokel und Bokelholm gefordert. Ein Neubau der
Haltestellen konne eine Verldngerung der RB 61 bis
Rendsburg erméglichen. Zudem soll an der Haltestelle
Albersdorf das zweite Gleis angeschlossen werden, um

einen durchgehenden Stundentakt zu erméglichen.

NAH.SH: Fiir die Halte Pogeez und Giister sehen wir
kurzfristig leider keine Moglichkeit, die Ziige der Linie
RE 83 dort halten zu lassen.

Der Bahnhof Molln verfiigt fiir das derzeitige Betriebs-
konzept iiber eine Bahnsteigkante. Sollte das Angebot
in Zukunft erweitert werden und eine weitere

Bahnsteigkante erforderlich werden, so wiirde diese



nachtréglich errichtet.

Fiir die Halte Arpsdorf, Padenstedt, Aspe, Bokel und
Bokelholm an der Strecke Hamburg — Rendsburg sehen

wir derzeit kein ausreichendes Potential.

Die Einrichtung eines Stundentaktes zwischen
Hohenwestedt und Heide ist ein mittelfristiges Ziel des
LNVP, jedoch auch aus finanziellen Griinden nicht im
vordringlichen Bedarf. Ob dazu der Bahnhof in Albersdorf
als Kreuzungsbahnhof benotigt wiirde, ist noch nicht

abschliefSend entschieden.

1.1.5
Eine teilnehmende Person begriifit die neue Taktung,
hilt jedoch fest, dass die Taktung der RB 84 zu
Verschlechterungen fiir den Schulverkehr aufgrund
des Wegfalls des Haltes in Pénitz um 7:20 Uhr fihre.

Zudem sei die Riickfahrt aus Eutin zeitlich ungiinstig fiir

Taktung und Linienfiihrung

Schulzeiten. Zudem wird sich ein halbstiindiger Takt in
Ponitz gewiinscht, um im landlichen Gebiet eine echte

Alternative zum Individualverkehr anzubieten.

NAH.SH: Die Beibehaltung des bisherigen Haltes in
Poénitz um 7:20 Uhr wird gepriift und kann noch nicht

endgiiltig zugesagt werden.

Mehrere Personen wiinschen sich den Halbstundentakt
der RE 83 Liibeck — Biichen — Liineburg, da Umsteige-
zeiten von bis zu 50 Minuten in Biichen den Ort als
Umsteigebahnhof zwischen den Oberzentren Liineburg
und Liibeck unattraktiv mache. Vor allem in den
Hauptverkehrszeiten solle daher ein Halbstundentakt

realisiert werden.

NAH.SH: Fiir einen Halbstundentakt Liibeck — Biichen
sind weitere Ausbauten der Strecke erforderlich, die eine

kurzfristige Umsetzung leider verhindern.

Weiterhin wird vorgeschlagen, die RE 243-Fahrt um
1:05 Uhr in eine RB-Fahrt umzuwandeln, sodass auch
am spaten Abend alle Haltestellen erreicht wiirden.
Auflerdem bestehe Hoffnung, dass durch die mit den
leistungsfahigen Akku-Ziigen bereits jetzt realisierte
Fahrtzeit von 14 Minuten, der Halt der RE 83 im
Halbstundentakt in Ascheberg erméglicht wird.

NAH.SH: Die neue Fahrt um 1:05 Uhr ab Lubeck fihrt in
der Taktlage der Linie RE 83 und hélt daher nur an den

grofleren Stationen.

Der halbsttindliche Halt in Ascheberg kann erst nach
vollstandiger Auslieferung der neuen Akku-Triebziige
umgesetzt werden, was zum derzeitigen Stand 2024

vorgesehen ist.

Es wird der Wunsch gedufSert, schnellere Verbindungen
ohne Zwischenstopps zwischen Preetz und Kiel
einzufiihren. Auf der anderen Seite wird angefiihrt, dass
mit einer neuen letzten Fahrt um 2 Uhr in der Nacht an
allen Haltestellen die Fahrt um 1 Uhr entfallen konne.
Bedauern wird gedufiert iiber das Entfallen der Hamburg

Sprinter.

NAH.SH: Zwischen Kiel und Preetz ist mittelfristig ein
Ausbau der Infrastruktur geplant, der auch schnellere

Zuge zwischen beiden Orten ermoglicht.

Der Takt wird in den Abendstunden ausgedehnt. Ein
Wegfall von Fahrten ist jedoch nicht vorgesehen.

Die Riickverlangerung der Sprinter Litbeck — Hamburg
nach Kiel ist aufgrund der gednderten Fahrzeugkonzepte
leider nicht mehr méglich. Zwischen Hamburg und
Litbeck verkehren nur noch doppelstockige Elektro-
Triebziige. Die bisher dort noch eingesetzten Dieselloks

werden hingegen nicht mehr eingesetzt.

1.2 RE 8/RE 80/RB 85/RB 86/RB 81:
Bad Oldesloe/Puttgarden — Liibeck Hbf —
Hamburg Hbf

1.2.1  Anschlisse und Verbindungen

Es wird eine Anpassung der Abfahrten der Busse am
Liibeck ZOB an die Ankunftszeiten der RE 80 gewtiinscht,
da Anschliisse gerade in den Abendstunden nicht
gewdhr-leistet wiirden. Des Weiteren solle der RB 84

bei den Fahrzeiten des Sprinters berticksichtigt werden.
Dies wiirde Fahrgasten aus Eutin eine kiirzere Fahrtzeit

ermoglichen.

NAH.SH: Fiir die Anschliisse zum Bus besteht noch
Pritfungsbedarf mit der Stadt Liibeck.

Ein Schluss zwischen der RB 84 und den Sprintern konnte
baustellenbedingt dieses Jahr leider nicht hergestellt
werden, da die Sprinter aufgrund von Baustellen eine et-

was abweichende Fahrlage bekommen haben.



1.2.2  Auslastung

Wiahrend des Winterfahrplanes sind einer teilnehmenden
Person haufig leere Ziige aufgefallen. Eine Erweiterung
des Fahrangebotes bis 1.30 Uhr nachts wird deshalb als
nicht notwendig erachtet, da der Bedarf ab spatestens

21 Uhr nicht mehr bestiinde. Fiir den Sommerfahrplan
sei zudem keine Verdanderung der aktuellen Situation
not-wendig, weder ein Halbstundentakt noch eine

Erweiterung des Fahrplans bis 1.30 Uhr nachts.

NAH.SH: Es wird davon ausgegangen, dass der Verkehr
nach den Einbriichen durch Corona wieder deutlich
zunehmen wird. Die Abendverkehre zwischen Liibeck
und Travemiinde bieten umsteigefreie Verbindungen von
Hamburg, die es ermdglichen, dort Kulturveranstaltungen
mit dem Zug zu besuchen. Zudem wurden sowohl von
der Stadt Liibeck als auch vom lokalen Gastgewerbe
Riickfahrmoglichkeiten von Travemiinde nach Litbeck
nach Mitternacht gewiinscht. Mit dem durchgehenden
Halbstundentakt Hamburg — Travemiinde am
Wochenende im Sommer wird das Angebot fiir Touristen

verbessert.

1.2.3  Haltestellen

Zum Haltepunkt Bargteheide gab es unterschiedliche
Priferenzen unter den Teilnehmenden: Ein Teil sprach
sich aufgrund der verkiirzten Fahrzeit nach Hamburg
und Liibeck sowie dem hoheren Komfort des REs fiir

die Fahrgaste fiir einen zusétzlichen Halt des RE 8 in
Bargteheide aus. Zudem wiirde dieser zusitzliche Halt
keinen anderen Streckenverlauf benétigen, sondern
lediglich einen Halt auf der bestehenden Strecke und
einen Mehrwert fir Bargteheide und das Umland bieten.
Durch die ,Sprinterziige” seien hierfiir Kapazitdten des
RE 8 freigeworden. Andere Teilnehmende erachten
diesen Halt nicht fiir notig, da er nur eine geringe
Anzahl an Fahrgisten pro Jahr aufweisen kénne und
dies eine Diskussion dariiber eréfinen konnte, warum
weitere Orte wie Bad Oldesloe und Ahrensburg mit einer
hoheren jahrlichen Fahrgastanzahl keinen RE-Haltepunkt
erhielten. Des Weiteren wird vorgeschlagen, die Linie

RB 81 zwischen Bargteheide und Bad Oldesloe zweimal
stiindlich zu takten, um eine einheitliche Taktung

Richtung Norden zu gewihrleisten.

Dartiber hinaus wiinschten sich jeweils einzelne

Teilnehmende weitere Haltestellen an folgenden Orten:

+  In Ahrensburg fiir reguldre Ziige. Durch die
umstiegsfreie und einheitliche Verbindung nach
und von Travemiinde konne so der Busverkehr
besser erreicht werden. Zudem wiirde sich die
Fahrgastverteilung gleichméafiiger gestalten und
weniger tiberladene kiirzere Verbindun-gen

hervorbringen.

+ In Bad Oldesloe ist ein zusdtzlicher Halt fiir
Sprinterziige gewiinscht, um beengte Verhéltnisse
in den Hauptverkehrszeiten abzufedern und das
Fahrtangebot an dem stark frequentierten Halt zu

verdichten.

NAH.SH: Die RE-Ziige zwischen Litbeck und Hamburg
sind oftmals bereits ab Bad Oldesloe sehr stark
ausgelastet, sodass ein Halt in Bargteheide die

zusdtzlichen Fahrgéste nicht mehr aufnehmen konnte.

Die Linie RB 81 hat nordlich von Bargteheide nur eine
sehr geringe Auslastung. Eine Verdichtung der Verkehre

erscheint aus diesem Grund nicht gerechtfertigt.

Fiir Halte der Ziige der Linie RE 8 in Ahrensburg gilt
dasselbe wie fiir Bargteheide. Diese Ziige sind bereits ab
Bad Oldesloe sehr stark ausgelastet und kénnen keine

weiteren Fahrgdste aufnehmen.

Die Sprinterziige sollen moglichst schnell von Libeck
nach Hamburg fahren, um so Kapazititen in den anderen
Zugen freizuhalten. Ein Halt der Sprinter in Bad Oldesloe
ist mit diesem Konzept nicht vereinbar und ist daher

leider nicht vorgesehen.

1.2.4

Um wachsendem Widerstand der Bevolkerung

Larmkonzepte

zu entgehen, solle bei weiterer Zunahme des
Schienenverkehrs und Ausweitung der Fahrtzeiten der
Dialog eréffnet werden. Mehrere Personen sprachen
sich dafiir aus, frithzeitig zu prifen, welche Strecken an
bewohnten Gebieten mit Schienenstegdampfern und
Larmschutzwédnden ausgestattet werden kénnen, um
die Schallproduktion unmittelbar zu verringern. Dies
thematisierten die Teilnehmenden insbesondere fiir die
Hinterlandanbindung der festen Fehmarnbeltquerung
sowie im Bereich von Sackgassenbahnhofen. Damit
einher geht auch der Wunsch eines Teilnehmenden tiber

Transparenz beziiglich der aktuellen Zugauslastung. In



diesem Kontext wird um Kontaktaufnahme gebeten.

NAH.SH: Im Zusammenhang mit Ausbaumafnahmen
werden von uns auch die Erfordernisse zum Einbau
larmddmmender Bauteile gepriift. Bei Verdnderungen

am Fahrplan, bei denen auf einer bereits in Betrieb
befindlichen Strecke das Angebot verandert oder
ausgeweitet wird, sind derartige Mafinahmen in der Regel
nicht erforderlich. Insbesondere auf Strecken mit einem
hohen Anteil an Giiterverkehr werden auch unabhéngig
von weiteren anstehenden Aus- oder Neubauten
Mafinahmen zur Larmreduktion unternommen. Fiir
sogenannte ,Sackbahnhéfe” oder Stichstrecken wie nach
Neustadt(Holst) oder Travemiinde Strand treffen diese
Kriterien jedoch nicht zu, da keine Giiterziige durchfahren
und die Nahverkehrsziige in der Regel nur sehr langsam

einfahren.

1.2.5 Taktung & Linienfithrung

Eine Person fiihrt aus, dass viele kulturelle Veran-
staltungen um 22 Uhr endeten und daher eine haufigere
Taktung zwischen 22:07 und 23:07 sinnvoll wére.
Weiterhin wird der neue Halbstundentakt begrifit,
kleinere Anpassungen des ,lu-penreinen” Taktes wiren
jedoch wiinschenswert, damit sichere Anschlisse
moglich seien. Dies betreffe die Taktung von :43 auf :45,
um den Umstieg vom RE 83 aus Kiel zum RB 85 nach
Neustadt in Bad Schwartau zu gewahrleisten. Mehrere
Personen du-ern sich schliefilich, dass Leerfahrten

in die Gegenlastrichtung zu vermeiden seien. Die
zurtickzufithrenden Ziige sollten daher den Fahrgésten
zur Verfiigung gestellt werden, um das Fahrplanangebot
zu erweitern bei gleichzeitig geringen Personal- und

Zeitaufwinden.

NAH.SH: Wir versuchen immer einen moglichst
abweichungsfreien Taktverkehr anzubieten. Die
Abfahrtszeiten sollten dabei nach Moglichkeit den ganzen
Tag tiber gleichbleiben. Das ist leider aus finanziellen
Griinden nicht immer moglich, da gerade in Schwachlast-
zeiten nicht immer dasselbe Angebot wie in den

Hauptverkehrszeiten angeboten werden kann.

Der Ubergang zwischen RE 83 Kiel - Liibeck und RB
85 Liibeck — Neustadt in Bad Schwartau kann leider
noch nicht hergestellt werden. Nach Ausbau der Strecke
Bad Schwartau — Neustadt ist dieser Anschluss jedoch
mittelfristig geplant.

Leerfahrten sind nach Moglichkeit immer fiir die
Fahrgaste als Fahrplanfahrten ge6ffnet und werden
nur in Ausnahmefillen verschlossen als Leerfahrten

durchgefiihrt.



Fazit und Ausblick

Der Fahrplandialog der NAH.SH zum Fahrplanwechsel
2022/23 diente dazu, mit den Fahrgasten der Ziige
und Busse in Schleswig-Holstein ins Gespréch zu
kommen. Diese konnten in diesem Jahr ihre Wiinsche
und Anregungen zu jenen Linien abgeben, bei denen
konkrete Anderungen vorgesehen sind und in diesem
Kontext miteinander diskutieren.

Die Teilnahme war durchgehend von sachlichen
Beitrdgen mit konstruktiven Ideen und Anderungs-
hinweisen bestimmt. Einige Teilnehmende hatten sehr
konkrete Anderungsvorschlige.

Wir freuen uns, dass sich einige regelmafSig am
Fahrplandialog beteiligen. Dies bestatigt die
Sinnhaftigkeit des Dialogs und deren Akzeptanz.
Zugleich wurde in diesem Jahr auf die Kritik der letzten

Jahre eingegangen, dass eingehende Riickmeldungen

nicht ausreichend berticksichtigt werden wiirden. So

wurde auf der Plattform transparent erldutert, wieso es
bei so vielen Linien oftmals zu keinen Anderungen
kommt und dabei auf die Komplexitit und den damit
einhergehenden begrenzten Spielraum fiir Anderungen
seitens NAH.SH hingewiesen.

Da dieses Mal zwei statt wie zuvor 18 Diskussionsraume
zur Verfuigung standen, waren in diesem Jahr wesentlich
weniger Kommentare eingegangen.

Das Angebot zur Beteiligung wurde in Bezug auf die
Anzahl an Kommentaren pro Linie aber wie in den
letzten Jahren angenommen.

Allgemeine Riickmeldungen sind jedoch weiterhin tiber
das Lob & Kritik-Forum eingegangen und haben somit
einen tber die Fahrplandnderungen hinausgehenden
Kontakt mit NAH.SH erméglicht. Folglich ist in diesem
Jahr wesentlich weniger Kritik am Prozess geduflert

worden als noch im letzten Jahr.




